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traffic mobility logistics.

PTV Vision couvre le large champ de la planification

Intégration horizontale: tous modes

Intégration verticale: toutes les échelles

Macroscopic
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traffic mobility logistic:

S.

PTV Vision: un investissement perenne

> Plus de 2 000 clients dans 80 pays, PTV Vision est aujourd’hui le logiciel de
planification des transports leader a I'échelle internationale.

> Une equipe de développement importante et un réseau international
d’assistance et de formation
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De la planification des transports

QJ/

la simulation microscopique
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traffic mobility logistics.

Comportement tactique: aires de conflit

Les aires de conflit ;

>

>

>

Existent au croisement entre 2 voies.

Peuvent étre passives ou donner la
priorité a une voie. Traversée

Ont des parametres, comme la
visibilité par ex. la distance de l‘aire de
conflit a partir de laquelle les véhicules
non prioritaires peuvent voir les

véhicules du flux principal. Convergence

Comportements de conduite :

>

Le conducteur non prioritaire
« prévoit » de passer a travers le flux
principal.

. . . Divergence
Repere un intervalle suffisant 9

Consideére la situation apres l'aire de
conflit.
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traffic mobility logistics.

Comportement tactique: aires de conflit

Passive A prioritaire
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traffic mobility logistics.

Comportement tactique: aires de conflit

Stop le carrefour

Troncon prioritaires a 2 voies =
Trongon secondaire a 2 voies
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traffic mobility logistics.

Comportement tactique: aires de conflit
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Voies mixtes: un enjeu international !

THE URBAN TRANSPORTATION MONITOR

© 2008 Lawley Publications, All Rights Reserved.

VOL 22, NQ 18 OCTOBER 17, 2008

California First To Require Localities to
Consider Complete Streets

Not a Mandate, but Requires Lacal Officials to Explore Options to Implement Complete Streets

With the passage of Assembly Bill {AB)
1358, California become the first state in
the nation to incorporate complete streets
principles into the design of all loeal streats
and roadways. Beginning January 2011,
any substantive revision of the circulation
element in the general plan of a California
local government must include complete
streets considerations,

Governor Arnold Schwarzenegger
signed AB 1358, known as the California
Complete Streets Act of 2008, on Seplem-
ber 30, The bill was authered by Assem-
blyman Mark Leno (D-San Franeiseo) and
co-sponsored by the California Bicyele
Coalition (CBC) and AARP Califorma,

The purpose of the bill is 10 make roads
safer and more convenient for bikes,
pedestrians, and seniors while helping to
reduce greenhouse gas emissions and ease
traffic congeslion.

e, P el W

A complete street in Charloite, NC. (Photo:

Conrtesy of the NCDOT)
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traffic mobility logistics.

Voies mixtes: trafic hétérogene, comportement libre
en voirie

> Veéhicules différents

> Souplesse géométrique

> Mouvement latéral continu des véhicules
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traffic mobility logistics.

Voies mixtes - distances de securité latérales

> Fonction linéaire f(v)

> Par type de véhicule

> 2 modeles abstraits considérés: rectangle et losange l ‘

:| Driving Behavior, Parameter Sets

Ma.

Mame

Auto Rickshan

Mo Marme: |Auto Rickshaw

Diamond shaped gqueding

1
2 | Scooter Following | Lane Change | Lateral | Signal Control
3 | Car . -
Desired position at free flow: |Any w |
4 | Truck
|:| Obzerve vehicles on next lane (=)
5 | Bus

Cvertake on same lane

Vehicle class

tdin. lateral distance

Distance [m] Distance [m]

10 be auertaken | 7| enright | | Vehicle class stOkmh | ot 50kmh
p e | O | O | b | Defaut 0,50 1,00
Car 0,20 0,50
Truck 0,40 0,70
Bus 0,40 0,50
Scooter o010 0,30
Ok l ’ Cancel
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Voies mixtes - choix de position laterale

> le véhicule se positionne en latéral
en fonction des vitesses et des
distances aux véhicules qui le

précedent

> Un véhicule observe un nombre
défini d’autres véhicules qui le

précedent

mir.:

1] [= N

Following

Lane Change || Lateral ||

Lool: ahead distance

30(o0

250,00

m

m

Ohserved vehicles
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Voies mixtes: un carrefour en Inde

© PTV France 2009 15



traffic mobility logistics.

VISSIM piétons
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Pourquoi simuler les piétons avec VISSIM ?

> Pour dimensionner les
infrastructures, pour analyser les
réserve de capacité

> Pour évaluer différents scénarios
d’évacuation de batiments, de
stades, de salles de spectacles
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traffic mobility logistics.

Le “Social Force Model” pour la simulation piétons

> Developpé par Prof. Dirk Helbing, ETH Zurich, Switzerland

> Chaque piéton est influencé par un nombre de forces, i.e. de forces de
répulsion d’autres piétons, de parois et de forces de désir vers la destination
du piétons

o»
\

Forces from

fellow
pedestrians Forces from borders

~

>
Driving force in the

desired direction of
motion
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traffic mobility logistics.

VISSIM pietons en gare
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VISSIM pietons — des comportements differenciées
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Applications ITS
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PTV Vision: I'état de I'art en planification des
transports

> |Interface graphique ergonomique

> Proposer, demontrer et convaincre ! PTV Vision vous aident a evaluer vos
concept de mobilités innovants et vos strategies de développement des
territoires
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Merci !

frederic.reutenauer@ptv.fr
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